Y 3532758.676
X 5609337.831

X 5609941.891 X 5609500.709
\ 108 T~ .7 BN 46
\/ ..‘ \\\ .ZJO \\\\ / = R
= Qo/r\\ 102 Ky < ) Ga TR
N TN ; SHOCHD ‘ = #
~ >~ RU \'.,
~._ 103 \_ 109 ~. Kirg <<=
. N /L Fug, i
‘-.\ ‘\\ ~._ oy, & 36 --.\.'
R AN 13 110 T~ \ Oy \\ 4
s 104 N ~.0 )
.\... \\\ \\\ ‘-.\.
= A N \ ==
N T e o~ X =
S S~ [y T~ ~ '..\,
= S a g RN 5 TS
N ~. . (\gs / Sae 2850 = )
\\ T~ (\ 12 5 Tt e(\ S
106 TR N ~/ / \\\\ 37 e(g( \\
Ces \\\ 773 \/ / \...\..
N ~. “\ =
S AN 6 T
\\ ~. \)\(\(\ 37 RS
S S WG . TS
107 RS ~. \! . S
'-\ ~ ~ . ((\ ~ 79 S
'.,\‘ 144 ‘\\ (\d\ \\\\\\ \/
. ~ S e /.
-~ A NG AL S 411
\\ TN de( \‘ 32 Y S
\ s 33 >
—~ ~ ~. \ 74 T~ ~<
116 S 8 ~.
AN = 35 =
Y 8 X 8 J;\ ) “ 28
~ \\ §’ K ~.__ 00 00
s - Q@ - \
~ ~ 8 S~ - 43 = L]
RN ~ S ~ \
108 s ‘~ S /- 0 F b' d Z h kl
o S ; < o arb- und Zeichenerklarung
‘(\(\ = e 9 -~ - X (o)
\b) A / S ¢ X0
7,\) X 17 \\ ~. .
™~ el 44
\,'. S T~ -
1 = S \ 1 RN Grinstreifen
M0 < © T~ i L[] Dammbsschung
- - Lleb b bl
~ S~ Mulde
\\\ v T~__ H Bankett
~o 11 N\ T~_ - G4g ‘7
S ~. ’VOCHDR ——————————— Fahrbahn
o N I \ “Cht 7 4 Bankett
118 ~._ —~. Rugy,
\ 114 N RO 4 Hoy, Mulde
2 ~J N 5 S~ B Ll ]| Einschnittsbdschung
. & S~ Oty Griinstreifen
Bw 17 ~_. _ ~.__
Uberfiihrung eines X 2900 g S
- ‘ ~ N =~ ~ -
WI rtSChaftswegeS N - \ ~< -~ - C41L Schachtnummer
113 LW= 30m N -~ 30 =L 250 a\)\ Do: 299 40 | Deckelhshe
0 LH=5,25m ﬁ . S . \ ‘\a(\ S 297,84 Sohlhéhe
Stat. 8+336,457 18 . e ) S a9 0. 207,
X R O 2 R
- '( ~.. \
\ke( ~/. S~ X 4500 m 10,90 o/00
\ P . 62 >
112 A o0 & ~. . N .. y
\(\g6 X ;" ~ \)\7,6 S~ Haltungslange, Gefalle
102 Anpassung der Planung an den \/\6( ¥ G\ke \ R de( 6 s
vorhandenen Querschnitt des P ~. -
Wirtschaftsweges . ge\a \ > \0 . 27 P
3 0 % 270 4, 120 ?\\e - S 27105
» oL 764557 5 KN Durchlass 27 N % X & 764587 . j;oz g o~ > FlieRpfeil Mulde
Mson ) XN 1269
S s L =7,50m ~ __
N - 1" 5 T Is = 26,67 0/00 p 'S —— FlieRpfeil Kanal
-~ —— \~ 3 )
= ~ 5 N 2 LoiL Auslauf ™ X
WU KosL ~ S orse & 8 - N : T02L AN = g @ Schacht
Do: 28320 . ——— \\prg Do: 285,60 \eS : LoaL Lol : 32710 DN
So 28174 o 25004 Do 28610 KOIL \%\ <0 20424 o St Do: 28350 Do: 28144 Do, 2795 <0 PN = \\)‘
So: 28364 Do: 285,68 , ST ——— : P 028208 |Wirtschaftsweg So: 27998 So. 27805 LO6L Lo7L S Lo8L ) =
A / // se28a22l  \KWWANWY /S SS~NNT—FM——— — ——-—- Achse 682-~—_-___ = \ Do: 277,99 Do; 27600 ~ Do: 27503 E°,9L27 253 e e e et Kanal
’ 1 ’ 1 L A B B e = —— ——= - < —/ = SO82i0713 S 27434 >~ S0 27332 Sy iy =
| TTTTT] ST TTTTT N 1] T TTTT] B B ERSSNER N —— —————~ S—— =————— Z—o- v ™ s i
5000m 2200 o/o0 5000 m 1600 o/oo 5000m 11,60 0/00 N I ‘l\\|\ | I | [T TT] / LI NRTT [TTT 1T T 7T T _’_—’__’/OC& 5010m 3850 o/00 6800 m 2380 0/00 “\' 5020 m 4160 0/00 5010 m 2040 0/o0 ~. 79 20 === Durchlass
= | | I~ 123 ™~ 50, 00 m 14 80 0/00 [ | 5010 m 29 10 D/EE’Z,—[,—]\'\‘\' ’ | ,jQOOO m 4120 0 L L L e Tt L L N R Y A < A e — 6010 m 830 o/00 81 83
—— W,»flﬁl-—;s:——%——“\« —————— e ———— — - ——————= = e I |/ p—— L L1~ S L W B S — | N[ '_-Iﬁ L L—J—:—L—%— —-————l———l——l"—'l‘ | { i ___| | l l l | \| S e e e — — Y 4020 m 1570 o/00 L 82
e e e —— = ST e ey —I-r—l——r—l —— = S e e
_,__-_\ ________ 71%// _i__-_ﬁ_- B 254 -_7/. _____ — \ / \ ~ — [ L . : I : I l l/ I/l I : l l l l I | l ’ l ’ |M l | l l l l l | I | | | | L L l\|\| L/ L l L 1 | 1 | LT [ T T I~ T T . T T~ I__|_I_|_I_|—_I_.I T ,_|_1‘|_."_|\.'7‘|>II T _T\[L‘F_,—l_,_w ———————————————— Fo—————————+ F———— [ —— e pe—p——— T ‘ Fahrbahnquemeigung
Achse 1 I: _____________________ T T —— e S — S —— li—&_ ________ _‘_x__- \\ ]Lé//L \ A ' —— 7 — —T—r T
- ] —————— e e W o N I T R A Y /7 // A [ U VA G U bl ol S — ————— N — —— ——_— — . —— . — —X— -~ S N 17,00
=SS ———————————————————— ~ — — , - 717 ~Z T A ) /AN ﬂr-llzo$oo>§ ————— «--——-—}—-7‘ —————————————————— frm—p——f—— g ————[B 254} ————— o]
5000 M 2140 o , , B3ES = T T T T T T === - == — | L T T T T NI T T[T T[T : A , / / J /T
m 000 50,00 m 16,20 0/00 5000 m 1160 0/0o H \\ 8 wT " T |\/ | 5000m1280lg/|00’|'J—J’L_L—LJ"00m32600/00 ______ - _+_—_—_—__l__|__\|\_|}|_\|_|- I |/|/f / | | | | ] | | | | | | | I | I l | l IS I | | I | | | | [\'\,\, [ | [ | [ | [ | I |,§g\f I l | l 451'7 | T [TT T T |_| |_|_|_|_|_|_ T LA L LA L I L L L | L [T T ] 0 L L L L L Y A T T T e B B B B e s e ’/N Hoch /Tlefpunkt
’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ \‘\J | ’HH ’ ’ HHH| | ’ ’ ’ ’ ’ ’ |1 L EldnEnliLdiNEREnE { LOR LOR TR 5000 m 4300 0/o0 == R A S N e —— ——S - - —= N\ ,' ———= f f f : = —
oy oo 202 Do: 28363 L04R L H00oree b R 5000 m 2080 of 0,00 m 3060 o/ < foaom 2L | N 0o s s T Tangentenschnittpunkte
S So: 28444 So: 283:80 - 282’,17 Do: 28148 . / / : 80 0/00 G 50,00 m 30,60 0/00 g 50,00 m 15,00 0/00 ToR 66 IR 580 olooﬁmﬁa T W g p
KO4R KO3R KO2R KOIR k N So: 280,02 & Do: 276,99 LO8R S Do 27471 Do: 27389 1]
: 45 : Do: 28539 Do: 28597 \ v N[O LOGR B 254 iy . ‘ ~ e i “‘““ T
Do: 28351 Do: 28458 : ) So: 27553 Do: 27546 273, So: 27200 IIH. o )
So, 262,05 S 20 20398 S"éi&%e(\ \ o ZSTS = - } S0 27400 TR y 0‘ ' 1)Q=...1lIs Nr. der Einleitestelle mit Angabe der Wassermenge
\ ~Achse 615 - — —. s .,. ‘‘‘‘‘ o0
N, — 18 S oo
\ C_J,_O \((\ C_J'_O S —. —_ ,'@"/ (0¢] S N %2 / o0 oo ",” Anpassung des Grabenprofils
e B w E SO & + C_)'_O 2 C_J'_O d "'z' .. R mit Aufweitung im Bereich des
S / (q Durchlasses.
o 8 127 8 = / 8 8 \l e} \~\ "' "lll r."::‘“ Blejfrgstgsusrzs des Ein- und Aus-
\_ 5 o 8 4\ ') laufes mit Wasserbausteinen
126 N )
19
W S ~
. e(\ 2 X 128 N - 41) Q=140.11/s
\ N N RRB System , L
P 135 129 \'-.\. " Verf = 521 rr]3 = Vvorh_ = 575 m3 77
\..,\ 0. 67 Qzu = 340,5 I/S INGENIEURBURO g&';‘g'sxanueb 30 bearbeitet: Feb. 2016 Ru /Lt
{ ™ (s — ettenberg -
X 130 R & max. Qap = 140,0 /s 2 I I ZICK-HESSLER 1., 06408 /9100. 0 CAD: Feb. 2016 | Eise
Ok. Stauziel: 272,75 m 0. NN Fax: 06406 / 9100-20 ” Fob 2016 | ZH
» . . TIEFBAU - VERMESSUNG geprift eb
-~ Beckensohle: info@zick-hessler.de
. . OKOLOGlE WASSERBAU www.zick-hessler.de Obj.-Nr.: 13/2485| Datum: Zeichen:
. & oben 271,50 m . NN - unten 271,30 m (. NN -
(@ [ 5
) f /!
\ ) GENEHMIGUNGSENTWUREF -
Q v‘%o 131 .
X 1. Anderungsverfahren
\~
\%
97 %Ql
a Aktualisierung der technischen Planungsgrundlage. 02/2016 Kaiser/Kramer
\ 98 b Aktualisierung der wassertechnischen Berechnungen.
P ~ N - .
157 \ 32 Nr.: Art der Anderung: Datum: | Zeichen:
99 \_
154 B Hessen Mobil Unterlage Nr..  13.7
155 " @ Stral3en- und Verkehrsmanagment Blatt Nr.: 9a
[ | Hessen ID:  04287-89
156 7
/\ \/ 157 °/ 101 .
o i Datum Zeichen
/\\/ 102 bearbeitet: Nov. 09 Resch
Neubau der B 254 zwischen gezeichnet: | Nov. 09 Resch
.. .. uft: .09 Schmied
103 Lauterbach / Maar u. GroRenliider / Miis |22 Nov o
LAGEPLAN
Stral3e: B 254 OU Lauterbach und Wartenberg Entwésserung
N\ o Beginn: zw. NK 5322/023u.NK 5322/024 km von St. 8+150 bis St. 9+150
' 158 Ende: zw. NK 5322/021u.NK 5423/042 km Maf3stab: 1:1000
X 10472
\ Aufgestellt: Gepriift:
Schotten, den 20.08.2008 Wiesbaden, den 11.09.2008
d X Amt firr StraBBen- und Verkehrswesen Hess. Landesamt fir Stral3en- und
/ & Schotten Verkehrswesen
S
A 105 o . . . . .
159 / \i 0O < A gez. Egon WeR, (Baudirektor) 1A gez Basting, (Dipl.-Ing,)
4 \((\ (?»\ & \(\ P (Name, Amtsbezeichnung) (Name, Amtsbezeichnung)
AV X .
169 _27/1 v (\)C\k 90/1 G\G Zur Planfeststellung aufgestellt: Genehmigt:
160 // 106 '\(\\0 P‘«\ ] Schotten, den 30.11.2009 Wiesbaden, den 12.05.2009
; 6\6 y ” Jlage: Amt fiir StraRen- und Verkehrswesen Hess. Landesamt fur Straf3en- und
/ \/ 4 artengrundiage: X Schotten Verkehrswesen
A -\ ALKIS-Daten der Hessischen Verwaltung
/ fur Bodenmanagement, Stand 02/2013 ||
s D i.A. gez. Rolf Schmieder, (Dipl.-Ing.)
»/ 1 L IESNIIEEL MRS . abach. (Diol
Y 3533760 845 (Name, Amtsbezeichnung) A gez. RoRBbach, (Dipl--Ing.)
. (Name, Amtsbezeichnung)
X 5608896.649




